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Das Wort der Geschéftsfiihrung

85 Jahre: Eisenbahnbau ist unsere Tradition

Heinrich Klostermann startete sein Unternehmen 1925 in Hamm mit wachsendem Erfolg

Vor 85 Jahren wurde die Firma .Heinrich Kloster-
mann, Eisenbahnbau- und Tiefbaugeschaft” in
Hamm im Register der Tiefbauberufsgenossen-
schaft eingetragen, womit das offizielle Griindungs-
jahr 1925 des Unternehmens festgehalten ist.

Der Grinder Heinrich Klostermann wurde 1882 in
Schwerte geboren und hatte auf dem Technikum
in Hildburghausen/Thiiringen Bauingenieurwesen
mit der Fachrichtung Tiefbau studiert. Er war zu-
nachst Teilhaber der Firma Grawe & Klostermann
in Dortmund, einem Unternehmen, das bei den
umfassenden Eisenbahnbauarbeiten anlasslich
des Bahnhofsneubaus von Hamm téatig war. Des-
halb nahm Heinrich Klostermann 1917 seinen
festen Wohnsitz in Hamm und flhrte die hiesigen
Geschafte.

Mit dem 01. 01. 1925 schied er aus dieser Firma
aus und grindete das eigene Unternehmen. Zum
Start standen dem Unternehmen an Grof3geraten
2 Bagger und 5 Lokomotiven (Schmalspur] mit 90
Kippwagen zur Verfigung. Es waren in der Firma
beschaftigt 1 Buchhalter, 1 Fraulein, 1 Lehrling,
3 Baufihrer, verschiedene Schachtmeister und
Maschinenpersonal, bei einer Gesamtbelegschaft
von ca. 200 bis 250 Mitarbeitern. 1925 wurde dann

auch der Lagerplatz in Hamm-Mark gekauft. Zu
dieser Zeit wurden inshesondere Arbeiten fir die
Deutsche Reichsbahn und die Zeche Sachsen aus-
gefihrt. Bahnhofsumbauten in Essen, Miinster und
Milheim/Ruhr sowie umfangreiche Strecken-
erneuerungen belegen dies. Aber auch Arbeiten
im Wasserbau, wie der Bau der Kanalschleuse
Hamm-Werries im Zuge der Verldngerung des
Datteln-Hamm-Kanals bis Schmehausen, wurden
ausgefuhrt.

Im Zweiten Weltkrieg hatte Heinrich Klostermann
die Aufgabe, wichtige Eisenbahnstrecken betriebs-
bereit zu halten und besonders die durch Bomben
entstandenen Schaden an den Gleisanlagen des
Verschiebebahnhofs Hamm zu beseitigen.

Nach Beendigung des Zweiten Weltkrieges waren
enorme Kriegsschaden an den Gleisanlagen zu
beseitigen. Weiterhin war die Firma Heinrich Klos-
termann auch beteiligt an dem Wiederaufbau der
Schleuse Hamm, an der Wiederherstellung der Kai-
anlagen und der Rdumung des Hafenbeckens sowie
an der Reparatur von Kanal- und Lippebriicken.

Heinrich Klostermann musste aus gesundheitli-
chen Griinden Ende der vierziger Jahre jlingeren

Den Zeitplan fest im Griff

Neuordnungen von Verkehrsstromen in Innenstadt-
bereichen gehen in der Regel intensive jahrelange
interne Planungen voraus. So auch in Lippstadt.
Die Beseitigung der hohengleichen Bahniiber-
gange Unionstrafle und Stdertor erforderte die
planerische Umsetzung einer neuen Stdtangente
in mehreren Bauabschnitten.

Nachdem im Jahre 2006 die H. Klostermann Bau-
gesellschaft mbH bereits mit dem Neubau der
Eisenbahniberfihrung Unionstrafle fir die DB
AG beauftragt wurde, folgten im September 2007
die Bauauftragungen fir die Stidtangente mit dem
Trogbauwerk, der Briicke tber die siidliche Um-
flut und weiteren Ingenieurbauwerken, wie Regen-
ruckhaltebecken und Larmschutzwande durch die
Stadt Lippstadt. Die Fertigstellung und Verkehrs-
freigabe erfolgte zu Weihnachten 2008.

Bei der Ausschreibung zum Abschnitt Bahniiber-
gangsbeseitigung Stdertor, Abschnitt A, ging
H. Klostermann erneut mit dem technisch inter-
essantesten und letztlich wirtschaftlichsten An-
gebot ins Rennen und erhielt den Zuschlag. Die
Stadt Lippstadt, Fachdienst StraBenbau, setzte

bei einem weiteren Grofiprojekt auf die bewahrte
H. Klostermann-Fihrungsmannschaft um Dipl.-
Ing. Michael Storat als Bauleiter und Paolo Teixeira
als Oberpolier.

In einer nahezu rekordverdachtigen Bauzeit von 14
Monaten konnten insgesamt 6 Ingenieurbauwerke,
einschlieflich Eisenbahnbriicke und Trogbauwerk
mit Grundwasserwanne errichtet werden. Das er-
forderliche Pumpengebaude wurde ebenfalls von
H. Klostermann einschliefllich Pumpentechnik und
Notstromaggregat schlisselfertig und betriebsbe-
reit dem Auftraggeber Ubergeben.

Wahrend der Bauzeit kam es zu unvorhersehbaren
Mehrleistungen durch einen teilweise schwierigen
Baugrund. Mit viel Einsatz und professioneller Ko-
ordination konnte dennoch die kurze Bauzeit zur
Zufriedenheit des Bauherrn eingehalten werden,
sodass die Freigabe des Straflenabschnittes durch
den Birgermeister der Stadt Lippstadt wieder vor
Weihnachten erfolgen kann.

Insgesamt wurden bisher bei beiden Lippstadter
Bauprojekten 60.000 cbm Boden ausgehoben und

Leuten die Leitung des Unternehmens Uberlas-
sen. Er starb 1957. Inhaberin des Unternehmens
wurde seine Tochter Elsemarie Kiihner. Bis 1985
wurde das Unternehmen dann verantwortlich ge-
flhrt von dem Schwiegersohn des Griinders, Dr.
Walter Kihner.

lhm zur Seite standen Uber lange Jahre Baumeis-
ter Heinz-Ginter Plum, als Leiter der Abteilung
Gleisbau, und die Herren Dipl.-Ing. Heinrich und
Dipl.-Ing. Heinz Rudack, bei denen die Verantwor-
tung flr den Bereich Betonbau vom Vater auf den
Sohn Uberging. Die langste Zeit dieses Abschnittes
der Unternehmensgeschichte lag die kaufmanni-
sche Leitung in Handen des Herrn Wilhelm Natt-
kemper, der, wie einigen noch bekannt ist, auf den
Rekord einer 50-jahrigen Zugehdrigkeit zum Be-
trieb zurtickblicken konnte.

In den 1950er und 1960er Jahren war die Bau-
unternehmung mafgeblich an der Beseitigung
von Bergschaden an Schifffahrts- und Schienen-
wegen beteiligt, dokumentiert durch umfangreiche
Gleishebungsarbeiten in Dortmund, Linen und
Heessen, jeweils mit erheblichen Bodenmassen-
Bewegungen und Betonarbeiten an Eisenbahnbri-
cken. Rammarbeiten, wie z. B. das Rammen von
Dichtungsspundwanden am Lippe-Seitenkanal,
sind ebenfalls zu nennen. Es wurden auch Klar-
anlagen gebaut, wie in Brakel und in Versmold. Des
Weiteren kam die Zeit des Einsatzes von Gleisbau-
grofAmaschinen, die zur Anschaffung der ersten
.Matisa” fihrte.

In den 1970er Jahren ist an grof3eren Maf3nahmen
der Umbau des Bahnhofes Paderborn zu nennen
mit Abbruch und Neubau samtlicher Bahnsteig-
Uberbauten, Sanierung der Widerlager und Ab-
bruch und Neubau aller Bahnsteige einschlief3-
lich zugehoriger Oberbauarbeiten -, wozu auch
die Investition in die Weichenstopfmaschine von
Plasser und Theurer, der WSM 07/275, passte. In
den Bereich Wasserbau fielen der Ausbau des Dat-
teln-Hamm-Kanals und der Ahse jeweils in meh-
reren Teilabschnitten, wie auch der Ausbau von
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innerstadtisch abgefahren, teils bis zu 2.000 cbm
pro Tag, 28.000 cbm Beton eingebaut, ca. 20.000
gm StraBenflache gebaut und 7.100 m Bohrpfahle
durch die Kollegen des H. Klostermann-Spezial-
tiefbaus abgebohrt. Bei GroBprojekten dieser Art
kommt der Bauausfiihrung, und nicht zuletzt dem
Bauherrn, die gewerkeiibergreifende Kompetenz
und hohe Eigenfertigungstiefe von der H. Kloster-
mann Baugesellschaft mbH zugute.

Nur so baut man wirtschaftlich, zuverlassig und
schnell. Ch. Harnacke

Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

willkommen zu der ersten Ausgabe unserer
Unternehmenszeitung BauWerk.

Die Geschehnisse der heutigen Zeit haben die
Geschaftsfihrung der H. Klostermann Bau-
gesellschaft mbH dazu bewegt, diese Unter-
nehmenszeitung ins Leben zu rufen. Unter
anderem zahlen dazu das rasche deutsch-
landweite Wachstum der Firma in den letzten
Jahren mit dem damit einhergehenden Per-
sonen-, Wissens- und Informationszuwachs,
sowie die Ausweitung des Leistungsangebots
und der daraus resultierenden Bauprojekte.

Hauptziel dieser Zeitung ist es somit, alle
unsere Mitarbeiter/innen, verbundene und
befreundete Unternehmen, Auftraggeber und
Freunde der Firma an diesen Entwicklungen
teilhaben zu lassen und Uber interessante,
interne und externe Neuigkeiten zu infor-
mieren. Dazu zahlen Einblicke in neue und
abgeschlossene Bauprojekte, Mitarbeiterver-
anderungen, wie Pensionierungen, Neuein-
stellungen, Jubilden, Einflihrung technischer
Neuerungen und Investitionen in die Zukunft
der Firma.

Die Zeitung ist ein Engagement unserer Mit-
arbeiter/innen fiir Sie, verehrte/r Leser/in.
So kénnen Sie alles Berichtenswerte hautnah
in Wort und Bild durch Mitarbeiterberichte
miterleben. An dieser Stelle mdchten wir uns
beiallen, die an dieser ersten Ausgabe mitge-
wirkt haben, bedanken und freuen uns bereits
Uber eine rege Beteiligung an der nachsten
Ausgabe.

In diesem Sinne danken wir allen Mitarbei-
ter/innen fir Ihre Bemihungen in 2010, und
hoffen, dass gemeinsame Anstrengungen das
Jahr 2011 zu einem erfolgreichen Firmenjahr
werden lassen.

Fir die Geschaftsfiihrung

Dr. Jochen Kihner



Preuﬂenbr ticke Liinen - Ingenieurbau und Gleisbau Hamm

Wieder konnte eine neue Kanalbricke fur die
Eisenbahn unserem Auftraggeber, der DB Pro-
jektBau, Ubergeben werden. In Liinen baute das
H. Klostermann-Team in ARGE in nur 19-mona-
tiger Bauzeit unter Bauleiterin Dipl.-Ing. Andrea
Sparkuhle und Polier Jorg Siegel zwei Stabbogen-
briicken tber den Datteln-Hamm-Kanal mit einer
Lange von jeweils ca. 70 m.

Die Gleistrasse wurde auf einer Lange von 1.000 m
erhéht und das Naherholungsgebiet von Liinen mit
einer Larmschutzwand geschiitzt. Anlass war die
Beseitigung einer Engstelle am nordlichen Kanal-
ufer fur die Binnenschiffe und die Forderung des

Wasserschifffahrtsamtes, die Durchfahrtshohe um
1,50 m zu erhohen. Die Briickeniberbauten wur-
denin seitlicher Lage vorgefertigt und mittels Mo-
bilkranen und unter dem Einsatz eines Schwimm-
kranes in Endlage verbracht.

Der Bahnverkehr konnte unter Eingleisbetrieb
wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten
werden.

Die umfangreiche Erfahrung und Kompetenz der
H. Klostermann Baugesellschaft mbH war fir alle
Beteiligten bei dieser baulichen Herausforderung
an Wasser und Schiene von Vorteil.

Ch. Harnacke

BU ErsatzmafRnahme BergstraRe Wildau - nz veren

Die Auftragsvergabe durch die DB-ProjektBau
GmbH Berlin erfolgte im Jahr 2007 unter Wertung
eines Sondervorschlages an die Arbeitsgemein-
schaft H. Klostermann und Schalerbau Berlin. In-
halt dieses Nebenentwurfes war eine Optimierung
der Gesamtlange des Straflentroges auf 200 m und
der Verzicht auf Auftriebsanker fir die Unterwas-
serbetonsohle.

Als besonders knifflig erwies sich die unmittelbare
Nachbarschaft einer Tankstelle mit ihren Betriebs-
einrichtungen. Im Zuge der Baugrubenherstellung
und Hilfsbriickengriindungen mussten von der
ARGE aufwendige UberwachungsmaBnahmen
zur Kontrolle der Auswirkungen der Rammarbei-
ten auf die Behalter und Tankanlagen installiert
werden. Das eigentliche BrickenBauWerk wurde
in der Baugrube komplett vorgefertigt und ohne
Betriebsbeeinflussung unter die Hilfsbricken in
die Endlage eingeschoben.

Zum Auftragsumfang gehorten auflerdem der
komplette Umbau der bahnspezifischen Aus-
ristung, der Bau der Straflenanlage mit neuem
Kreisverkehr und die Errichtung eines schliissel-
fertigen Pumpwerkes. 12 Monate nach dem ersten
Spatenstich konnte die Eréffnung der neuen Stra-
Benunterfiihrung gefeiert werden.

G. Richter

Beeskow - Konigs Wusterhausen:
3 Briicken in 3 Monaten! - nz veren

Als die Untertanen Friedrichs des II. im Jahr 1746
die markischen Stimpfe zur Urbarmachung mit
Kanalen durchzogen, schufen sie ein Terrain, in
dem schon der erste Spatenstich im Grundwasser
endet. Und links und rechts der Bahnstrecke lie-
gen, direkt unter der Grasnarbe, bis zu 5 m starke
Torfschichten!

Diese Baugrundverhaltnisse waren nur eine der
Schwierigkeiten, denen sich die Arbeitsgemein-
schaft unter technischer Federfiihrung von H.

Klostermann mit Stahlbau Dessau stellen musste.
Die eigentliche Herausforderung war die Bauzeit.
Laut Vertrag der DB Netz AG, betrug die Frist fir
die Vollsperrung der Strecke Beeskow - Kdnigs
Wusterhausen fir den Abriss und Neubau von
drei Briickenbauwerken zwei Monate und 26 Tage!

Unter Einhaltung der vertraglichen Bauzeit wurden
im Sommer 2010 folgende Leistungen ausgefiihrt:
Die Eisenbahntiiberfiihrungen Storkower Kanal und
die Briicke Uber die Dahme im Hafen Konigs Wust-
erhausen erhielten nach Demontage und Abbruch
der alten BauWerke eine Tiefgriindung der Stahl-
betonwiderlager auf jeweils 20 Gro3bohrpfahlen
und als Uberbauten ein 40 m langes Fachwerk
bzw. einen Sondertrog mit 34 m Stitzweite.

Das dritte BauWerk ist ein auf Stahlspundbohlen
gegrundeter Stahlbetonrahmen geringerer Spann-
weite. Mit den BauWerken wurden Gleise, TK und
Sicherungstechnische Anlagen zurlickgebaut und
wieder neu errichtet. F. Brunkau

BAUSTELLEN IM (RUCK-)BLICK

DB AG, Dortmund, Abzweig Deusen,
Erneuerung einer StraRenbahnkreuzung - creissau Hamm

In km 2,864 kreuzt die zweigleisige DB-Strecke
2123 (Abzw. Deusen - Abzw. Buschstrafe) die
Linie der Dortmunder Stadtbahn. Diese Straflen-
bahnkreuzung zu erneuern, war der Auftrag fir
die Gleisbau-Abteilung in Hamm. Zum Umfang
der Arbeiten gehdrten eine vollstandige Bet-
tungserneuerung bis 30 cm Unterkante Schwelle,
Stopfarbeiten auf der DB-Strecke und der Stadt-
bahnlinie, SchweiBarbeiten und die interne Bau-
stellenlogistik. Die Kreuzung hatte die Oberbau-
form K49 / K54 - HH.

Als Bauleiter fir die Wochenendbaustelle waren
Detlef Kleine und Dipl.-Ing. Stefan Rénsch zustan-
dig. Eingebaut wurde die Kreuzung, fachkundig
mit Zweiwegebaggern und entsprechenden Tra-
versen, von den Teams der Poliere Cinar Yilmazar
und Markus Jentsch, abgeldst durch Mahmut Celik

und Christian Swierczek. Die Arbeiten liefen so gut,
dass, als die erste Straflenbahn am Montagmorgen
fuhr, sogar schon die Neutralisierungsarbeiten er-
ledigt waren, sodass die Sperrpause problemlos
eingehalten werden konnte.

R. Lenze

RWE, Kraftwel’k Westfalen - Gleisbau Hamm

Das Kraftwerk Westfalen, das die RWE in Hamm-
Uentrop betreibt, wird durch zwei Blocke mit deut-
lich hoherer Leistung erneuert; in diesem Zusam-
menhang muss die Infrastruktur an die erheblich
groferen Transportmengen von Kohle und anderen
Stoffen angepasst werden. Dafir baut die RWE drei
neue Gleise von insgesamt 2.500 m Lange mit 6
Weichen auf Betonschwellen.

Fur die Heizol-Entladung werden finf Gleiswan-
nen eingebaut. Besondere Herausforderung auf
der Baustelle sind fiinf Bahnibergange, die alle in
Fester Fahrbahn, System Rheda 2000, ausgebildet
werden. Der Erdbau umfasst ca. 31.000 m® Bo-
denaushub, den Einbau von ca. 15.000 to PSS und
1.200 m?® hydraulisch gebundener Tragschicht

(HGT) und eine umfangreiche Entwésserungsan-
lage. Die Arbeiten werden von H. Klostermann in
Arbeitsgemeinschaft mit der Fa. Kdster aus Os-
nabriick in ARGE ausgefihrt. Baubeginn war im
September 2009. Als Bauleiter sind die Dipl.-Ing.
Vincentiu Sandu und Giinther Wille zustandig, das
Team von Christian Swierczek fihrt die Arbeiten
aus, zu bestimmten Zeiten verstarkt durch die an-
deren Poliere im Gleisbau mit ihren Arbeitsgruppen.

Bis zum Winter 2010 wurde ungefahr ein Drittel der
Gesamtleistung erbracht; durch enorme Verzoge-
rungen bei der Herstellung des Maschinenhauses,
das Gewerk eines anderen Auftragnehmers auf der
Baustelle, verschiebt sich der Fertigstellungster-
min der Gleisanlage auf 2012. R. Lenze

EU Glienicker Weg Berlin - z veren
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Ungewdhnliche Forderungen nach geringen Fer-
tigungstoleranzen bei der Herstellung der Grin-
dungsebenen und flr die Verspannung der beiden
Widerlager wahrend des Verschubes waren Beson-
derheiten des schiefwinkligen Rahmenbauwerkes
mit 26 m Stitzweite.

Die Herstellung der Griindungsflachen in der Vor-
fertigungslage wurde vermessungstechnisch tber-

BVG Berlin - Abteilung LST

Kabelverlegung der anderen Art konnte nur als
Herausforderung gesehen werden. Dieses wurde
mit einer Neuentwicklung der H. Klostermann
Baugesellschaft mbH umgesetzt.

An der Entwicklung der Kabeltraverse mit 4 t Trag-
last waren insbesondere unsere Mitarbeiter Giinter
Lindner und Bernhard Dolleck beteiligt. Gepriift und
mit einer Abnahme versehen, konnte jetzt erstmalig
die Kabeltraverse eingesetzt werden.

Mit einem guten und erfahrenen Maschinisten
besetzten ZWB war es jetzt auch maglich, Kabel
schneller in verschiedenen Hohen zu verlegen. Bei
dieser Verlegungsart wird das Kabel kaum in der
Zugkraft beansprucht, aber auch das wichtigste
Gut der Firma, unsere Mitarbeiter, werden kérper-
lich entlastet.

Ein weiterer Vorteil, der sich aus dieser Neuent-
wicklung ergeben hat, ist der schnelle Einsatz bei

wacht. Die Aufstandsflachen fiir den Rahmen in
Endlage stellten die Kollegen nach Vorgaben des
Vermessers mithilfe von Beton-Flachenfertigern
im 5 mm Toleranzbereich, quasi als Matrize der
Vorfertigungsgrindung her.

Die Vorspannung jedes der 4 Stlick Biindelspann-
glieder mit je 175 t zwischen den Widerlagern
wurde im Zuge des Anhebens und Absenkens
so gesteuert, dass die gegenseitige Verdrehung
der Widerlager im Verschubzustand des 1.700 t
schweren Rahmenbauwerkes auf wenige Millime-
ter begrenzt werden konnte.

Die Bricke konnte durch das H. Klostermann-
Team um Bauleiter Dipl.-Ing. Frank Brunkau und
Polier Dieter Miller ohne weitere Probleme, unter
Einhaltung der Verformungsgrenzen und innerhalb
des vom Auftraggeber vorgegebenen Zeitrahmens,
verschoben und in Betrieb genommen werden.

F. Brunkau

Kabelriickbau, Linienleiterverlegung (LZB) oder in
der Rickstromfiihrung.

Die Ausfiihrung der Kabelverlegung wurde gemein-
sam von unseren Mitarbeitern der Niederlassun-
gen Velten und Hamm ausgefiihrt.

B. Dolleck



Das Warten am Bahniibergang Ndhrweg
in DiephOIZ hat ein Ende - Ingenieurbau Hamm

Die Deutsche Bahn AG ersetzte den Bahnilbergang
Nahrweg in Diepholz durch eine Eisenbahniber-
fihrung. Die DB ProjektBau, Hannover, beauftragte
die H. Klostermann Baugesellschaft mbH mit dem
Neubau eines Grundwassertrogs mit Uberfiih-
rungsbauwerk fiir 7 Gleise im Bahnhof Diepholz.
Von der Unterfiihrung wird der Mittelbahnsteig des
Bahnhofes Diepholz tber eine Treppe und eine Auf-
zugsanlage erreicht. Das Tunnelbauwerk ermdg-
licht die Stadtentwicklung nach Osten und dient
nicht zuletzt auch der Sicherung des Schulweges
der Diepholzer Kinder.

Das BauWerk wurde durch das Bauteam um Polier
Arie van Raay und Bauleiter Dipl.-Ing. Olaf Trze-
cinskiim Schutze der riickverankerten Spundwand
und einer riickverankerten Unterwasserbetonsohle
errichtet. Umfangreiche Bautaucherarbeiten waren

erforderlich. Das geférderte Grundwasser war vor
Einleitung zu neutralisieren.

Termingerecht konnte die neue Straf3enverbindung
unserem Auftraggeber und nicht zuletzt dem Diep-
holzer Birger iUbergeben werden.  Ch. Harnacke

Signalausleger Mettlach - kaetsicr und montagebau Kiefela

<

Im Auftrag der Fa. Thales errichteten wir im Marz
2010 2 Signalausleger, inkl. Grindungs-, Liefer-
und Montageleistungen.

Die Fundamente wurden mittels Bohrpfahlgriin-
dung von der Abteilung Spezialtiefbau Hamm
hergestellt. Als Bohrebene fiir das Gro3bohrgeréat
musste eine Rampe mit einer Hohe von 2 m, einer
Breite von 4 m und einer Lange von 20 m herge-
stellt und wieder rlickgebaut werden.

Erschwert wurde die Ausfihrung der Leistungen
durch ein sehr enges Sperrpausenkonzept. Das
Aufstellen der Stitzen erfolgte tagsiiber ohne
Sperrpausen, die restlichen Montagen mussten
nachts durchgefiihrt werden. J. Hegemann

BAUSTELLEN-VORSCHAU

- Regio Tram Kassel - Ausbaustrecke Obervellmar-Casselbreite, DB AG Frankfurt

- Hebung und Instandsetzung Briicke Schulwegsteg iber den Datteln-Hamm-Kanal, Stadt Hamm
- Neubau Eisenbahnuberfihrung Mittelfeldstrafle Porta Westfalica, DB AG Hannover

- Neubau Eisenbahniiberfiihrung Am Mihlenbach, Léhne, DB AG Hannover

- Neubau Eisenbahniberfiihrung K12 Balve-Garbeck, DB AG Duisburg

- Erneuerung Stiitzbauwerk in Herdecke, DB AG

- Neubau Kreuzungsbauwerk HGK, Hirth-Fischenich, DB AG Kéln
- 15 Signalausleger 3-gleisiger Ausbau Strecke Liineburg-Stelle, DB AG Hannover
- 11 Signalausleger ESTW-UZ Frankfurter Allee Berlin, Firma BUG
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Schiffsliegeplatzen im Hafen Hamm, mit Ramm-
arbeiten groflen Ausmalfes.

Dr. Walter Kiihner starb 1985, Frau Elsemarie Kih-
ner 1987. 1985 erfolgte der Einstieg der 3. Gene-
ration durch die Ubernahme der Geschéftsfiihrung
durch Dr.-Ing. Jochen Kiihner, wobei spater nach
der Wende, im Jahre 1991, die kaufmannische
Geschaftsfiihrung an seinen Bruder RA Michael
Kihner Uberging.

Ganz einschneidend fiir das Unternehmen war die
Entscheidung, sich nach Wiederherstellung der
Deutschen Einheit nicht nur Arbeit in den neuen
Bundeslandern zu suchen, sondern sich dort auch
als Firma niederzulassen. Im Jahr 1991 wurde die
Zweigniederlassung Oranienburg gegrindet, die
von Herrn Dipl.-Ing. Hans-Christian Ansorge gelei-
tet wird. Seitdem hat die Niederlassung, zwischen-
zeitlich verstarkt durch die Betriebsstatte Coswig
bei Dresden, hohe jahrliche Bauleistungen im In-
genieurbau und Gleisbau ausgefiihrt, wie z. B. im
Berliner F- und S-Bahnnetz, an der Neubaustrecke
Berlin-Hannover und auf den Eisenbahnstrecken
Berlin-Frankfurt/Oder und Libeck-Rostock. Die
Betonbauabteilung hat sowohl eine Reihe von Ka-
nal- und Autobahnbriicken in Berlin und im Umland
gebaut als auch saniert. Heute leitet die Abteilung
Ingenieurbau Herr Dipl.-Ing. Gerd Richter und die
des Gleisbaus Herr Dipl.-Ing. Christian Ansorge.

Die weitere Firmengeschichte in den 1990er Jahren
ist gepragt von vielen besonderen BauWerken; wie
z. B.im Ingenieurbau dem Neubau der 4-gleisigen
Eisenbahniberfihrung Industrietangente in Gu-
tersloh, in Hamm dem Fufigangertunnel Bahnhof
Westausgang und dem Bau der Eisenbahniiberfih-
rung Schlaunstrafie sowie den Eisenbahnbriicken

auf der Schnellausbaustrecke Soest - Paderborn.
Im Gleisbau sind zu erwdhnen u. a. das erste
Projekt im Zusammenhang mit Fester Fahrbahn,
einem Pilotprojekt der DB, Einbau einer Weiche auf
einer Betonplatte im Bahnhof Gitersloh und die
vielen Gleis- und Weichenumbauten mit Planums-
verbesserung in verschiedensten Regionen Nord-
rhein-Westfalens (haufig in Arbeitsgemeinschaf-
ten), die Dammsanierung Oelde und die Projekte
der Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Ein-
heit, wie Berger Damm, Berger Damm-Paulinen-
aue, Stresow-Klein Warnow und Grafenhainichen-
Burgchemnitz (in ARGEN zusammen mit unserer
Zweigniederlassung). Seit Anfang der 1990er Jahre
ist Herr Rainer Lenze Abteilungsleiter Gleisbau.

Eisenbahnbrticke (ber der A2 am Kamener Kreuz

In den letzten zehn Jahren hat insbesondere der
Ingenieurbau durch die Akquisition von interes-
santen und technisch anspruchsvollen Projek-
ten, insbesondere von Eisenbahnuberfihrungen,
eine sprunghafte Entwicklung genommen. Ein
besonderes Beispiel ist die Eisenbahniberfih-
rung Uber die A 2 am Kamener Kreuz, die in einer
Arbeitsgemeinschaft mit Krupp Stahlbau Han-
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Kompletter Bahnbau aus
einer Hand - aseitung LsT

Im Jahre 2000 wurde ein neuer Fachbereich in
unserem Unternehmen gegriindet. Dieser Fach-
bereich sollte die Leistungen ausfiihren, die nicht
zum typischen Gleisbau und Ingenieurbau gehdren,
aber dennoch Bestandteile in manchen Projekten
sind.

Jetzt konnten wir zusatzliche Leistungen anbieten
und erbringen, aber auch wichtige Schnittstellen in
unserem eigenen Hause behalten und somit eine
héhere Effizienz in der Ausfiihrung der eigenen
Projekte erreichen. Dass dieses eine wichtige, aber
auch eine richtige Entscheidung war, konnen wir
heute mit einem klaren .Ja" beantworten.

Der Fachbereich, der Leistungen in der Signal-
und E.-Technik ausfiihrt, ist heute eine fach-
lich gut aufgestellte Abteilung im Unternehmen
H. Klostermann Baugesellschaft mbH. Damals im
Jahre 2000 waren zwei Mitarbeiter in diesem Be-
reich tatig, heute sind es 14 Mitarbeiter, die direkt
in unserer Fachabteilung Signal- und E.-Technik
arbeiten. Die Abteilung besteht mittlerweile aus
mehreren Segmenten, die sich aus dem Sektor
der Eisenbahnsteuerungstechnik und auch aus
der Triebrickstromflihrung ergeben.

Zu diesen Bereichen gehdren unter anderem:
Weichen-, Signal-, Kabel- und Messtechnik, Riick-
stromfiihrung im Gleis und BauWerk, aber auch
die Kabelverlegung mit dem angelehnten, leichten
Kabeltiefbau. Dieses tragt dazu bei, dass wir die
.Réder” auch auBerhalb unseres eigenen Unter-
nehmens drehen lassen. B. Dolleck

BauWerke erhalten!

So heifit die Aufgabe fir den Projektleiter Dipl.-Ing.
Rolf Miinker und den Bauleiter Thomas Stimming
im neuen Geschaftsbereich .,.BauWerkserhaltung”
der Ingenieurbauabteilung unserer Hauptnieder-
lassung. Im Aufenblro Kreuztal beschéftigen sich
die Fachleute mit der Instandsetzung und Sanie-
rung von Ingenieurbauwerken gem. ZTV-Ing.:
- Fillen von Rissen und Hohlrdumen
- Oberflachensysteme 0S / C-F
- Reaktionsharzgebundene Diinnbeldge auf Stahl
- Spritzbeton / Spritzmortel gem. DIN 18851
- Bauwerksabdichtungen

gem. ZTV-Bel.-B und DS 805
- Beschichtungssysteme gem. WHG
Eine entsprechende umfangreiche maschinentech-
nische Ausristung bestand die Bewdhrungsprobe
bereits bei Briickeninstandsetzungen fir Straflen
NRWs in Stidwestfalen und bei einer Stlitzwand fir
die Regiobahn in Mettmann.
Unseren Kollegen der ..BauWerkserhaltung” wei-
terhin viel Erfolg. Th. Stimming

RIB ARRIBA®bauen - vic reue Baubetriebssoftware

Mit der neuen Baubetriebssoftware ARRIBA®bauen
aus dem Hause RIB haben wir auf die standig stei-
genden Anforderungen an Tiefe und Transparenz
der Kalkulation und Nachtrage reagiert.

Der gréfte Teil unserer Kunden - DB AG, Straflen-
bauamter, viele Kommunen - arbeiten mit RIB-
Software-Systemen im Rahmen ihrer Planung,
Ausschreibung und Abwicklung von Bauprojekten.
Im II. Quartal dieses Jahres haben ARRIBA®bauen
in Hamm, Velten und den Auflenbiiros installiert.

nover erfolgreich unter enormem Sperrpausen-
druck (Schiene und Strafe) erstellt wurde. Im
Laufe dieses Projektes ging die Leitung der
Abteilung Ingenieur- und Tiefbau von Herrn
Dipl.-Ing. Heinz Rudack auf Herrn Dipl.-Ing. (TH)
Christoph Harnacke Uber, der dann auch in 2007
zum weiteren Geschaftsfihrer bestellt wurde. Die
Abteilungsleitung Ingenieurbau wurde dann Herrn
Dipl.-Ing. Dipl.-Wirtschafts-Ing. (FH) Marcel Neust
tbertragen.

Die In-House-Kombination von Ingenieurbau und
Gleisbau setzt viele Synergien frei, sodass die
H. Klostermann Baugesellschaft mbH eine im
Wettbewerb gut aufgestellte Firma ist. Mehrere
neue Bauleiter wurden eingestellt, um die vielen
Projekte abzuarbeiten. Neben dem klassischen
Ingenieurbau wurde in der Abteilung auch der ,Ver-
kehrsstationenbau” angesiedelt - mit Bahnhofs-
umbauten u. a. in Bonn, Dortmund, Kreuztal und
Henningsdorf - und neuerdings die ..BauWerkser-
haltung”. Weiterhin ist das Unternehmen in andere
Bereiche des Bahnbaus vorgedrungen. Die Abtei-
lung Kabeltief- und Montagebau unter der Leitung
von Herrn Johannes Hegemann konzentriert sich
deutschlandweit auf bauliche Anlagen des Signal-
wesens, wie Signalausleger, Signalbriicken und
Sonderkonstruktionen. Die Abteilung Leit- und
Sicherungstechnik unter Herrn Bernhard Dolleck
konzentriert sich auf elektro- und signaltechnische
Arbeiten (einschl. Kabelarbeiten), auf Montage von
Weichenantrieben und sonstigen Spezialbereichen
des Signalwesens.

Die kaufmannische Abteilung, deren Leitung Herr
Achim Franz von Herrn Dieter Mohlenkamp nach
dessen fast 50-jahriger Betriebszugehdrigkeit tiber-
nommen hat, zeigt besondere Qualitt in der kauf-

Seitdem werden neue Projekte mit ARRIBA®bauen
kalkuliert und Auftrage abgewickelt.

So haben wir die Moglichkeit im Rahmen des Bau-
betriebes Kostenermittlung und Kalkulation, Men-
genermittlung und Abrechnung, Nachtragsma-
nagement, NU-Vergaben sowie Projektsteuerung
und Kostencontrolling maximal zu nutzen.

Der Wechsel unserer Baubetriebssoftware war ein
wichtiger Schritt fir unsere Zukunft. M. Kesseler

mannischen Geschaftsfiihrung von im Gleisbau wie
im Ingenieurbau tatigen Arbeitsgemeinschaften.

Die Beteiligung des Unternehmens an der MGW,
Berlin, 1991, dem Maschinenpool von mehreren
mittelstandischen Unternehmen fir Gleisbau-
grofimaschinen, ist ebenfalls von erheblicher Be-
deutung fir die Wettbewerbsfahigkeit, wie auch die
Beteiligung an der DGU, Koblenz, einem Pool fir
Stopfmaschinen, seit 2007. Zu den weiteren guten
Voraussetzungen, die das Unternehmen besitzt und
die in der heutigen Wettbewerbssituation unum-
ganglich sind, gehoren u. a. die Einflihrung eines
Qualitdtsmanagementsystems zertifiziert nach DIN
ISO 9001 1996, Praqualifikationen fiir DB-Bahn-
Projekte, und die nationale Praqualifikation sowie
standige Weiterbildung und Schulungen des Unter-
nehmenspersonals. Durch diese Voraussetzungen
sowie durch das hoch motivierte und innovative
Personal ist die H. Klostermann Baugesellschaft
mbH gut aufgestellt, um aktuelle und zukiinftige
Herausforderungen, wie die noch andauernden
Auswirkungen der Finanzkrise auf 6ffentliche und
private Auftraggeber, und damit einhergehend der
Verfall von Baupreisen auf Grund der Wettbewerbs-
situation zwischen den Baufirmen, zu bewaltigen.

Alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sind stets
bestrebt ihre gréftmaglichen Anstrengungen zum
Wohle der Firma zu unternehmen und somit die Zu-
kunft der Firma und ihres Arbeitsplatzes zu sichern.

Damit ist die H. Klostermann Baugesellschaft mbH
gut aufgestellt, um in der Zukunft weiterhin erfolg-
reich .GroBe Strecken zu meistern und Briicken zu
schlagen” - ein Familienunternehmen, in dem mit Frau
Dipl.-Kffr. Erika Marie Kiihners Eintritt in das Unter-
nehmen jetzt die 4. Generation aktiv vertreten ist.
J.und M. Kiihner



MITARBEITER-INFORMATIONEN

Die , Klosterménner* wieder am Start - der 4. AOK-Lauf am 13. Juli 2010

Der 4. AOK-Laufam 13. Juli 2010 brach alle Rekor-
de: Zum Start Uber die 5,5 km lange Strecke durch
die Innenstadt hatten sich 4.800 aktive Laufer und
Walker aus insgesamt 302 Firmen angemeldet!

Zwischen dem Finalspiel der FuBballweltmeister-
schaft in Stidafrika und dem Beginn der Sommer-
ferien wurde der Lauf diesmal auf einen Dienstag
terminiert, um den Fuf3ballfans und den Urlaubern
Geniige gzu tun.
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Nach dem Fototermin an der Pauluskirche in der
Innenstadt gingen 19 Teilnehmer unseres Unter-
nehmens an den Start. Um 19:00 Uhr fiel der
Startschuss durch den Oberbirgermeister, und
angefthrt durch Herrn Dr. Jochen Kihner mach-
ten sich die .Klostermanner™ laufend und walkend
auf die 5,5 km Strecke. Hier ging es Richtung Osten
vorbei am Oberlandesgericht in Richtung Marker
Allee. Fir ausreichende Abkiihlung durch Ge-
tranke wurde seitens des Veranstalters an zwei

Die Ausbildung 2010 haben begonnen:

v. . Bodo Wolf (Sicherheitsbeauftragter), Rosario Dramis

(Gleisbau), Gtinter Wille (Ausbildungsleiter Gleisbau),

Rene Benning (Gleisbau), Thomas Buschmann (Ausbildungsleiter Ing.-Bau), Dominic Gerlach (Ing.-Bau),

Marian Scheibinger (Ing.-Bau), Leon Blumenstein (Ing.-Bau)

cCAR |

Verpflegungsstellen gesorgt, die begeisterten Zu-
schauer verpflegten die Sportler noch mit Eis und
Wasserduschen.

Nachdem im Zielbereich noch mal mit Mineral-
wasser aufgetankt wurde, ging es dann zum ge-
mdtlichen Teil im Schatten der Pauluskirche Uber.
Hier sorgten die Getranke- und Essensstande der
WIVO GmbH fiir das Auffillen der leer gelaufenen
Energiespeicher. Th. Polster

Betriebsratswahlen 2010

In der Zeit vom 10. Mai bis zum 15. Mai 2010
fanden turnusmaBig die Betriebsratswahlen
in unserem Unternehmen statt. Zur Wahl des
neuen Betriebsrates stellten sich 15 Kandida-
ten. Nach Auszahlung der abgegebenen Stim-
men setzt sich der neue Betriebsrat fir die
nachsten 5 Jahre wie folgt zusammen: Ginter
Lindner als Vorsitzender, Hermann Bollmann, Ralf
Ossenkemper, Michael Marburger, Cahit Capci,
Ulrich Pudwell sowie Thomas Polster.

Wir wiinschen dem neuen Betriebsrat viel Erfolg
bei seiner Arbeit!

Aus datenschutzrechtlichen Griinden kann dieser Bereich nicht
zum Download zur Verfligung gestellt werden.

Unsere Pensionare 2010

Herr Dieter Méhlenkamp (Eintritt 01. 04. 1961) hat
dem Unternehmen fast 50 Jahre die Treue ge-
halten und sich mit aller Kraft erfolgreich fiir das
Unternehmen eingesetzt. Er hatte seinen beruf-
lichen Werdegang bei H. Klostermann als Lehr-
ling begonnen; nach verschiedenen Stationen
kaufmannischer Tatigkeit als Industriefachwirt
Ubernahm er als Prokurist fiir lange Zeit die kauf-
mannische Leitung des Unternehmens.

Schon Anfang der 1990er Jahre hatte er sich
mafigeblich am Aufbau der Zweigniederlassung
Oranienburg beteiligt. Besonders wird allen Mit-
arbeitern von seiner Téatigkeit als Personalchef in
Erinnerung bleiben, dass er sich immer samtli-
chen betrieblichen und auch personlichen Belan-
gen gegeniber aufgeschlossen gezeigt und sich
stets fair und hilfsbereit verhalten hat. Wir bedau-
ern, dass wir einen so verdienten Kollegen in den
Ruhestand entlassen mussten.

Herrn Mohlenkamp wiinschen wir alles erdenk-
lich Gute!

Herr Armin Senne (Eintritt 04. 01. 1999] fiihrte als
Baumaschinist der Ingenieurbauabteilung Hamm
auf unzahligen H. Klostermann-Baustellen insbe-
sondere Mobilbagger und die schwerern Raupen-
hydraulikbagger im gréferen Erdbau.

Herr Peter Kiirten (Eintritt 14. 07. 1995) leitete als
Polier der Ingenieurbauabteilung Hamm mit um-
fangreicher Erfahrung und einem hohen Fachwis-
sen viele Baustellen des Tiefbaus und war mit dem
Um- und Neubau vieler grofler Bahnhofe betraut.

Herr Giinter Kohlmeier kam im Jahre 1972 zu uns,
um als Maschinenfiihrer die Plasser und Theurer-
Weichenstopfmaschine 07/275 zu Gbernehmen. In
vielen Jahren sowohl in dieser Funktion als auch
als Gleisbaupolier fir Gleis- und Weichenumbau-
arbeiten und fiir Spezialaufgaben, wie BU-Erstel-
lung mit Gleistragplatten und Beton-Auffangwan-
nen fir umweltschadliche Flissigkeiten, zeigte
sich, dass er mit seinem als Stopfmaschinenfiihrer
geforderten Sinn fir Gleisgeometrie und Vermes-
sung der richtige Mann fiir alle mdglichen Spezial-
aufgaben war.

Nach der Wende war er fir Hamm wie auch fur die
neu gegriindete Zweigniederlassung Oranienburg
in der Bauleitung grofler Bahnprojekte tatig.

In den letzten Jahren fungierte er hauptsachlich
als Disponent fur die Gleisbauabteilung Hamm,
sehr zur ,Freude” vieler Mitarbeiter.

Wir haben leider einen alten Fahrensmann mit
unglaublich viel Erfahrung in den Ruhestand ent-
lassen und damit verloren; ihm alles Gute.

Impressum

H. KLOSTERMANN

Herausgeber:

H. Klostermann Baugesellschaft mbH
Auf den Kémpen 16

59071 Hamm-Uentrop

Telefon: 02388 / 305-0
Telefax: 02388 / 305—-270
info@klostermann-hamm.de
www.klostermann-hamm.de

Inhaltlich verantwortlich:
Christoph Harnacke

Redaktion und Gestaltung:
Christoph Harnacke
Geschke Werbeagentur

Herstellung:
B&B Druck Hamm,
Auflage 1.300



